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19. Oktober 2016: Erster selbstfahrender Minibus in Osterreich

Premierenfahrt in der Altstadt von Salzburg
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se\bs“"‘“‘ Selbstfahrender Minibus in Salzburg
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\\\\.\e‘ n Se e m‘“‘M Minibus vorgestellt worden, der im Personennahverkehr kiinftig als
\ N\-“\'\\)“S nés M X Zubringer von der Haltestelle nach Hause dienen kénnte. Autonomer Bus in Salgburg (Bad: Franz Newmayr LMZ) - %
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\ Der Minibus Arma des franzésischen Hersteller Navya kann sich ohne Fahrer Decum: 211020140730 X el “,‘ *ersen

orientieren. Bei Testfahrten ist jedoch ein menschlicher Aufpasser mit an Bord, Autor:
ier die Kontrolle im Notfall ibernehmen kdnnte, Das elektrische Fahrzeug kann
bis zu 15 Personen mit bis zu 20 km/h beférdern und ist mit Lidar-Sensoren, GPS
and Stereokameras ausgeriistet, um sich orientieren und Hindernisse erkennen
zu kénnen.

Themen:




Erfahrungen zur Testfahrt mit einem selbstfahrenden Shuttle

Navya ARMA Shuttle, Rundkurs in der Salzburger Altstadt (Ful3gangerzone),
ca. 550 Meter, max. Geschwindigkeit: 7 km/h, ca. 300 Personen transportiert
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Selbstfahrende Shuttles fur den Personennahverkehr
Eine Reihe von Konzepten, wenige Hersteller




Die 5 Stufen des automatisierten Fahrens

Nach dem Verband der Automobilindustrie (VDA Deutschland)

STUFEO

DRIVER ONLY

Fahrer fiihrt dauerhaft
Léngs- und Querfiih-

rung aus.

Kein eingreifendes

Fahrzeugsystem aktiv.

* Anwendungsfalle beinhalten StraRentypen, Geschwindigkeitsbereiche und Umfeldbedingungen

STUFE1

ASSISTIERT

Fahrer fiihrt dauerhaft
Langs- oder
Querfuhrung aus.

System tibernimmt
die jeweils andere
Funktion.

Fahrer .

STUFE 2

TEIL-
AUTOMATISIERT

Fahrer muss das
System dauerhaft
tiberwachen.

System tibernimmt
Langs- und
Querfiihrung
in einem spezifischen
Anwendungsfall®.

STUFE 3

HOCH-
AUTOMATISIERT

Fahrer muss
das System nicht
mehr dauerhaft

tiberwachen.

Fahrer muss potenziel
in der Lage sein,
zu tibernehmen.

System tGibernimmt
Langs- und
Querfithrung in einen
spezifischen
Anwendungsfall*.
Es erkennt Sys
grenzen und fordert
den Fahrer zur
Ubernahme mit
ausreichender
Zeitreserve auf.

Automatisierungsgrad der Funktion
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Selbstfahrende Shuttles
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ERTRAC — Automated Transportation Roadmap

Allgemeine und spezifische ERTRAC Roadmaps fur automatisiertes Fahren.
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Osterreichischer Aktionsplan ,,Automatisiertes Fahren* .:.:l.l

Automatisiert — Vernetzt — Mobil A

Das Bundesministerium ftr Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT) hat mit
Juni 2016 einen Aktionsplan fir automatisiertes Fahren prasentiert
http://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/innovation/mobilitaet/downloads/autom
atisiert.pdf

Der Aktionsplan enthalt mehrere Use Cases — Salzburg bewirbt sich fir eine
Testumgebung fur ,,automatisierten offentlichen Personennahverkehr* - Use
Case 3 ,Neue Flexibilitat"®.

Use Case 3:

«Neue Flexibilitat"

Automatische und vernetzte Fahrzeuge ermdglichen hohe
Flexibilitdt in einem intermodalen Verkehrssystem. Routenop-
timierung, an persdnliche Vorlieben und Wiinschen angepasste
Fahrtzeiten, sichere und komfortable Anschlussmobilitdt an
intermodalen Umstiegspunkten inkludieren neue Fahrzeugkon-
zepte und Informations- und Buchungsdienste.



http://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/innovation/mobilitaet/downloads/automatisiert.pdf
http://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/innovation/mobilitaet/downloads/automatisiert.pdf
http://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/innovation/mobilitaet/downloads/automatisiert.pdf

Ziel in Salzburg: Testumgebung flur selbstfahrende Shuttles N

W
Was soll erreicht werden? N\

Aufbau einer offenen Testumgebung mit den drei Elementen
Simulation (Simulation von automatisierten Transportsystemen),
Teststrecke (kontrollierte Tests von unterschiedlichen Szenarien),
Reallabor (Erprobung auf offentlichen Teststrecken)

Rechtliche Basis ist die Verordnung des BMVIT ,,Automatisiertes Fahren
Verordnung“ vom 20.12.2016, § 7 Anwendungsfall ,autonomer Kleinbus”

Test von Szenarien wie ,Pendlershuttle”, ,Touristenshuttle, ,Dorfshuttle”,
usw. in einer Testumgebung (geplant ab 2018)

Fragestellungen: Anforderungen an die Karten/IT-Infrastruktur/GIP
(Graphenintegrationsplattform), Bewaltigung von Fahrsituationen,
Einbettung in das OV-System, Uberwachung, Betreibermodelle, rechtlicher
Rahmen, Benutzerinteraktion und —akzeptanz, und, und, und



Was muss eine Testumgebung leisten?

Anforderungen an eine Testumgebung

Test- und Experience Lab fiir automatisierten Personennahverkehr

Simulaton

= Simulation von
automatisierten
Transportsystemen

= Bereitstellung von
Testdaten

Teststrecke

* Nicht-6ffentliche
Teststrecke

» Test von definierten
Szenarien, z.B. On-
demand Szenarien

Ziel 1: Strategie, Innovationsbereiche & Markt-/Kundenpotential

Reallabor

Ziel 2: Entwicklung von Testszenarien
Definition des Leistungsportfolios der Testumgebung,
Zugang zu Testpersonen/-commu

nities

Testen in realer

Umgebung

= Gemeinde Koppl

= Stadtische
Streckenabschnitte

Ziel 3: Auf Testszenarien
abgestimmte Infrastrukturen

Betriebskonzept fiir die Testumgebung (Ziel 4)
(Management, Personal, Wartungs- und Haftungskonzept, Rechtsstruktur, Nutzungs- und
Lizenzmodelle, Finanzierungskonzept und Wirtschaftlichkeitsrechnung, Schulungs- &

Trainingsmalnahmen)
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Beispiel: Reallabor Koppl

Gegebenheiten und potentielle Teststrecke

= Einwohner: 3.305
= Anzahl Haushalte: 1.243

= Strecke:

= 2,8 km (Koppl Sperrbricke —
Hinterschroffenau)

= 65 Hohenmeter
= Kurvige, asphaltierte Stral3e, zweispurig

= Max. zugelassene Geschwindigkeit entlang:

50 km/h

= Aktuelle Situation:
= Linie 152
= Betreiber: Postbus
= Koppl Sperrbricke - Koppl Ortszentrum
= Anzahl der Haltestellen: 4
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Roadmap Reallabor Koppl .'a\

Aufbau und Betrieb der Testumgebung

Aufbau Testumgebung und User- Testbetrieb (# Regularbetrieb) (mind. 3 Jahre) Projektende
Community (max. 2 Jahre)

| Aubau Simuadonsumgebury Vissalsiering Vision
Reguléarbetrieb
L Usermweness Linie 152 mit
e Shutles
Shuttles
_ Gemeinde Koppl
~omarte
E-Mobilitats-
gemeinde Koppl“

01/2018 01/2019 01/2020

01/2021

01/2022 01/2023
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Partnernetzwerk (offen) .':"'I

Folgende Organisationen arbeiten an der Testumgebung mit bzw. haben Interesse
bekundet:

§ LAND W

a,j' SALZBURG
Salzburg Verkehr © POSTBUS

» .
verbindet i st e om 4 ‘

'f“ LEADER Region Q 7‘ Hacon

FU MO METAPU BL C Traffic » Software » Service

Fuschlsee Mo RELATIONS GMBH I

-
SALZBURG @uer navvo

salzburgresearch
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Testserie 2017

~

2017 soll ein selbstfahrendes Shuttle fir Tests zuriick nach Salzburg kommen.

Testgenehmigung fur selbstfahrende Shuttles in Osterreich
Die Testgenehmigung wird auf Basis der AutomatFahrV-Verordnung erteilt

Salzburg Research darf dann selbstfahrende Shuttles unter den in der Verordnung festgelegten
Bedingungen auf 6ffentlichen StraRen in Osterreich testen

Ab April 2017 soll ein selbstfahrendes Shuttle fur Testfahrten zur Verfligung stehen
Die Testfahrten sollen als Vorbereitung fur die Testumgebung dienen
Sammlung von Erfahrungen, Demonstrationen auf unterschiedlichen Strecken
Die Testfahrten erfolgen durch Salzburg Research in Kooperation mit dem Hersteller
Derzeit laufen Verhandlungen mit Anbietern

y &
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